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แนวทางการแกปญหาจราจรในเขตพ้ืนท่ีกองบังคับการตำรวจนครบาล 1 

 

บทนำ 

 ปญหาการจราจรในกรุงเทพมหานคร เปนเรื่องที่ประชาชนตองประสบพบเจอทุกวันไมวาจะเปน

ชวงเวลาไหน ก็หลีกเลี่ยงไมผลปญหาการจราจรติดขัด จากการประเมินสภาพจราจรทั่วโลก หรือ Global 

Traffic Scorecard Report ประจำป พ.ศ. 2565 เผยวากรุงเทพมหานคร เปนเมืองที่รถติดมากเปนอันดับ 32 

ของโลก และเปนอันดับ 2 ของเอเชีย (ประชาชาติธุรกิจออนไลน, 2566) ซึ่งทำใหเสียเวลาในการเดินทาง 

สิ้นเปลืองพลังงานไปกับปญหารถติดบนทองถนน โดยแนวทางการแกปญหาจราจรนั้นอยูในนโยบายของรัฐบาล

เกือบทุกยุคสมัยที่จะเขามาแกปญหาการจราจรติดขัดมาโดยตลอด และกรุงเทพมหานครรวมถึงหนวยงานท่ี

เก่ียวของไดรับทราบปญหาและรวมหาแนวทางกันแกปญหาจราจรอยางตอเนื่อง แตยังพบวาปญหาการจราจร

ในกรุงเทพมหานครยังมีปญหาอยูรายสวน ท้ังโครงสรางถนนท่ีไมเชื่อมตอกัน มีปริมาณถนนนอยกวามาตรฐาน

เมืองโดยถนนในกรุงเทพมหานครมีเพียงรอยละ 7 ของพื้นที่เมืองเทานั้น (ถนนตามมาตรฐานเมืองที่ดีตอพื้นท่ี

เมืองตองไมต่ำกวารอยละ 20 - 25 มาตรฐานของสัดสวนพื้นที่ถนนตอพื้นที่เมืองเปนตัวชี้วัดคุณภาพเมืองดาน

โครงสรางเมือง) (อดิศักดิ์ กันทะเมืองลี้, 2562)  

 ระบบขนสงมวลชนที่มีราคาแพงและไมมาตรฐานดานสภาพรถหรือดานการตรงตอเวลาในการ

ใหบริการ ปญหาการจัดการจราจรและการบังคับใชกฎหมายของเจาหนาท่ีตำรวจ การกระจุกตัวของศูนยกลาง

ในการทำงาน สถานศึกษา หางสรรพสินคา ทำใหเกิดความตองการเขาถึงพื้นที่จำนวนมากดวย การควบคุม

ปริมาณการซื้อรถของบุคคล เปนตน ซึ่งลวนเปนปญหาที่เกี่ยวของกันไมสามารถแยกแกปญหาจราจรไดเพียง

ดานใดดานหนึ่งหรือหนวยงานใดหนวยงานหนึ่งได  

 จากปญหาดังกลาวอาจสงผลใหประชาชนเลือกหรือตัดสินใจใชรถสวนตัวมากกวาใชระบบขนสง

มวลชน โดยมีปจจัยในการตัดสินใจในดานความคุมคาในการเดินทาง ประหยัดเวลา ไมตองรอรถ ราคารถ

สวนตัวถูกกวาเมื่อเทียบกับการใชระบบขนสงมวลชน ไมตองเดินทางหลายตอ เชน เดินมาขึ้นรถจักรยานยนต

สาธารณะเพื ่อไปตอรถขนสงมวลชน เปนตน จากเหตุผลนี ้สงผลใหปริมารรถมีมากกวาปริมาณถนนใน

กรุงเทพมหานครท่ีจะรองรับได  

 ในการนำเสนอบทความครั้งนี้ผูเขียนในฐานะผูปฏิบัติหนาที่ดานการจราจรจึงมีวัตถุประสงคเพ่ือ

ศึกษาปญหาจราจรในเขตพื้นที่กองบังคับการตำรวจนครบาล 1 โดยเนนไปที่ดานพฤติกรรมของผูขับขี่ที่สงผล

ตอปญหาการจราจรติดขัด นำบทสัมภาษณผูมีประสบการณดานงานจราจร ผูประกอบอาชีพพนักงานรับสง

อาหาร (ไรเดอร) มาสังเคราะหเพ่ือกำหนดแนวทางการแกปญหาจราจรตอไป 
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 10 อันดับเมืองในทวีปเอเชียท่ีความประสบปญหาความลาชาของการจราจรมากท่ีสุดในป 2022 

ท่ีมา: INRIX (2023) 

 

 กรุงเทพมหานคร เปนเมืองท่ีรถติดมากเปนอันดับ 32 ของโลก 

ท่ีมา: INRIX (2023) 

 

 ตัวอยางคาสัดสวนพ้ืนท่ีถนนตอพ้ืนท่ีเมืองของเมืองตาง ๆ ท่ัวโลก 

ท่ีมา: อดิศักดิ์ กันทะเมืองลี้ (2562) 



3 
 

สถานการณการจราจรในเขตพ้ืนที่กองบังคับการตำรวจนครบาล 1 

กองบังคับการตำรวจนครบาล 1 เปนหนวยงานภายใตกำกับการของกองบัญชาการตำรวจนครบาล  

มีเขตรับผิดชอบท้ังหมด 9 สถานีตำรวจ ประกอบดวย สถานีตำรวจนครบาลชนะสงคราม สถานีตำรวจนครบาล

ดุสิต สถานีตำรวจนครบาลดินแดง สถานีตำรวจนครบาลนางเลิ้ง สถานีตำรวจนครบาลบางโพ สถานีตำรวจนคร

บาลพญาไท สถานีตำรวจนครบาลมักกะสัน สถานีตำรวจนครบาลสามเสน และสถานีตำรวจนครบาล 

หวยขวาง โดยมีพ้ืนท่ีทางน้ำและทางบกท่ีรับผิดชอบ รวมท้ังสิ้น 38.77 ตารางกิโลเมตร 

มีรองผูบังคับการตำรวจนครบาล 1 จำนวน 1 ตำแหนง รับผิดชอบงานเฉพาะงานจราจร ควบคุม

การจราจรระดับกองบังคับการตำรวจนครบาล 1 มีรองผูกำกับการจราจร จำนวน 8 ตำแหนง (ยกเวนสถานี

ตำรวจนครบาลบางโพ ไมมีตำแหนงรองผูกำกับการจราจรฯ) มีสารวัตรจราจร จำนวน 9 ตำแหนง รับผิดชอบ

งานจราจรควบคุมการจราจรแตละพ้ืนท่ีสถานีตำรวจ (กองบังคับการตำรวจนครบาล 1, 2566) 

สภาพการจราจรในเขตกองบังคับการตำรวจนครบาล 1 อยูบริเวณใจกลางเมืองกรุงเทพมหานคร  

มีที่ตั้งศาลากลางกรุงเทพมหานคร ทำเนียบรัฐบาล อาคารรัฐสภา ที่ตั้งที่ทำการกระทรวงตางๆ อยูในเขตพื้นท่ี

รับผิดชอบ มีถนนสายหลัก สายรอง มีศูนยการคา วัด โบราณสถาน และสถานศึกษา จึงถือไดวาเปนยานธุรกิจ

การคาใจกลางเมือง (Central Business District : CBD) และมีเขตพระราชฐานตั้งอยูในพ้ืนท่ีดวย สถานีตำรวจ

ในสังกัดกองบังคับการตำรวจนครบาล 1 อยูในเขตรับผิดชอบของสำนักงานเขตจำนวน 5 เขต ไดแก สำนักงาน

เขตหวยขวาง สำนักงานเขตดินแดง สำนักงานเขตดุสิต สำนักงานเขตปทุมวัน และสำนักงานเขตพระนคร 

 

ตารางท่ี 1 ขอมูลสถิติอุบัติเหตุจราจร ในพ้ืนท่ีกองบังคับการตำรวจนครบาล 1  ระหวางป 2564 - 2566  

ป จำนวนอุบัติเหต ุ(ครั้ง) ผูเสียชีวิต (คน) ผูรับบาดเจ็บ (คน) 

2564 41 14 32 

2565 186 41 198 

2566 63 40 40 

ท่ีมา:  ระบบสารสนเทศสถานีตำรวจ สำนักงานตำรวจแหงชาติ (CRIMES) (2566) 

 

ปญหาการปฏิบัติงานการจราจรในเขตพ้ืนที่กองบังคับการตำรวจนครบาล 1 

 เนื่องจากกองบังคับการตำรวจนครบาล 1 มีเขตรับผิดชอบบริเวณใจกลางกรุงเทพมหานคร และถือวา

เปนพื้นที่จัดการจราจรพิเศษ เนื่องจากมีเขตพระราชทานในพื้นท่ี จึงมีการจัดการจราจรเปนการเฉพาะดวย 

เชน พื้นที่สถานีตำรวจนครบาลดุสิต สถานีตำรวจนครบาลสามเสน สถานีตำรวจนครบาลพญาไท เปนตน 

สถานทีท่ีพ้ืนท่ีสวนมากเปนยานธุรกิจการคา สถานท่ีราชการ และสถานศึกษาจำนวนมาก จึงทำใหมีปริมาณรถ

เขาออกพื้นท่ีในชวงเรงดวนเชาและเย็นหนาแนน ไมมีถนนสายรองที่มารองรับ สถานีตำรวจนครบาลพญาไท 

สถานีตำรวจนครบาลดินแดง สถานีตำรวจนครบาลบางโพ 
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 นอกจากนี้ยังมีสถานีท่ีมีสถานศึกษาอยูในโครงสรางถนนท่ีแคบ เขาออกไดทางเดียว เชน สถานีตำรวจ

นครบาลสามเสน สถานีตำรวจนครบาลนางเลิ้ง และพื้นท่ีที่มีตลาดนัดกลางคืนขนาดใหญ และแหลงทองเที่ยว

กลางคืน ทำใหชวงเวลากลางคืนมีปญหาการจราจรติดขัดดวยเปนบางพื้นท่ี เนื่องจากถนนสายรอง รองรับ

ปริมาณรถไดไมเพียงพอ ท่ีจอดรถมีไมเพียงพอ ทำใหการจราจติดขัด เชน  พ้ืนท่ีสถานีตำรวจนครบาลหวยขวาง

สถานีตำรวจนครบาลมักกะสัน สถานีตำรวจนครบาลชนะสงคราม  

 

แนวคิดและทฤษฎีที่เกี่ยวของ 

อุบัติเหตุ หมายถึง เหตุที่เกิดขึ้นโดยไมคาดคิดหรือโดยความบังเอิญ ถึงแมเกิดขึ้นโดยการกระทำของ

บุคคลโดยตั้งใจหรือไมตั้งใจก็ตาม โดยสาเหตุของอุบัติเหตุจราจรเกิดจาก 4 ปจจัย ไดแก 

  1. คนและพฤติกรรมการขับข่ี เชน การขับข่ีรถประมาท ขับรถขณะเมาสุรา ขับรถเร็วเกินกวา

ที่กฎหมายกำหนด ขับขี่รถไมสวมหมวกนิรภัย ไมปฏิบัติตามกฎจราจร ขับรถโดยไมไดรับใบอนุญาตขับรถ  

ขาดจิตสำนึกและความตระหนักในกฎของการขับขี่ปลดภัย ขาดความชำนาญในการขับขี่หรือไมมีการวางแผน

ในการเดินทาง นักทองเที่ยวตางชาติหรือแรงงานขามชาติขาดความรูความเขาใจกฎระเบียบของประเทศไทย 

เปนตน 

    2. รถ เชน ขาดความพรอมดานอุปกรณพื้นฐานและอุปกรณความปลอดภัย การปรับแตง

ยานพาหนะและใชงานผิดประเภท การบรรทุกที่ไมปลอดภัยรถมีสภาพไมพรอมใชงานหรือไมผานการตรวจ

สมรรถภาพที่ถูกตอง สมรรถภาพของรถเอื้อตอการใชความเร็วเกินกำหนด ไมมีการตรวจสอบควบคุมรถ

โดยสารสาธารณะปายดำอยางจริงจัง 

    3. ถนน เชน สภาพการจราจรมีความหนาแนน มีเสนทางที่อยูระหวางการกอสราง การ

ซอมแซม ถนนท่ียังไมแลวเสร็จ เสนทางมีลักษณะท่ีเปนอันตราย (ทางโคง ทางคดเค้ียว ทางลาดชัน จุดตัดทาง

รถไฟ ทางลักผานถนน) บริเวณไหลทางแคบหรือไมมีไหลทาง สภาพถนนเปนดินลูกรัง 

    4. สภาพสิ่งแวดลอม เชน ไมมีอุปกรณควบคุมการจราจร ปายสัญลักษณเตือนหรือชำรุด สิ่ง

กีดขวางเสนทางสัญจร ลักษณะภูมิอากาศเปนอุปสรรคตอการสัญจร (มีฝนตก ถนนลื่น ปญหาหมอกควันไฟปา 

หรือการเผาหญาริมทาง) 

  ระบบขนสงมวลชน (เฉพาะทางบก) คือ การบริการคมนาคมขนสงผูโดยสารที่สามารถใชไดในการ

เดินทางทั้งที่ไมเปนสาธารณะ เชน รถแท็กซี่ รถรวม รถจักรยานยนตสาธารณะ รถสามลอสาธารณะ หรือ 

รถโดยสารเชาเหมาคันท่ีจะไมรับผูโดยสารแปลกหนาหากไมมีการตกลงกันกอนลวงหนา รวมถึงการขนสงท่ีเปน

สาธารณะ เชน รถประจำทางสาธารณะ รถราง รถไฟ ระบบขนสงมวลชนเชนรถไฟฟาและรถไฟฟาใตดิน ท่ีรัฐมี

ไวบริการใหผูโดยสารทุกคนสามารถใชบริการในรูปแบบเสียคาโดยสารหรือไมเสียคาโดยสาร 

  ตำรวจจราจร หมายถึง เจาพนักงานจราจรตามพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 และตำรวจ 

ท่ีไดรับมอบหมายใหควบคุมดูแลบริหารงานจราจรตามคำสั่งของสำนักงานตำรวจแหงชาติ 
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  กฎหมายจราจร หมายถึง กฎหมายท่ีสรางความเปนระเบียบ ความปลอดภัย ใหแกผูใชรถและผูใชทาง 

เพ่ือใหผูใชรถขับข่ีอยางปลอดภัย ลดอุบัติเหตุ ลดความสูญเสีย  

  ปญหาจราจรในกรุงเทพมหานครหรือในเมือง หมายถึงการจราจรติดขัด สภาพการณท่ียานพาหนะมี

ความคับคั่งบนทองถนน เคลื่อนตัวไดลาชาเปนปญหาตอการไหลของกระแสการจราจร เปนผลใหสูญเสียเวลา

เดินทาง ทรัพยากรตาง ๆ และเกิดมลภาวะ โดยสาเหตุเกิดจาก 4 ปจจัยไดแก  

   1. ถนน หมายถึง ถนนและผังเมืองในกรุงเทพมหานคร มีปริมาณไมเพียงพอตอการรองรับ

ปริมาณรถที่หนาแนนเนื่องจากลักษณะทางกายภาพของถนนมีนอยแตขณะที่เมืองเจริญเติบโตอยางไรทิศทาง

และขาดการวางแผนเมืองท่ีดี  

  กรุงเทพมหานครมีถนนสายยอยไมเพียงพอ จึงไมสามารถทำหนาท่ีเปนถนนภายในพ้ืนท่ีแตละ

ยานที่เชื่อมตอจากถนนสายรอง และไมสามารถรองรับการจราจรจากจุดตาง ๆ ภายในยานโดยตรงตอการ

สัญจรในพ้ืนท่ีทำใหเกิดการจราจรติดขัดในถนนสายประธานและถนนสายหลักในพ้ืนท่ีกรุงเทพมหานคร รวมถึง

ความกวางของถนนบางเสนกวางไมไดมาตรฐานตามที่กรมโยธาธิการและผังเมืองไดกำหนดไว ซึ่งสงผลใหถนน

แตละประเภทไมสามารถทำหนาที่ตามเกณฑของกรมโยธาธิการและผังเมืองไดอยางมีประสิทธิภาพ ทำให

ความเร็วเฉลี่ยในการระบายรถยนตบนถนนไดนอยกวาท่ีควร จึงเปนผลใหเกิดการจราจรติดขัด โดยเฉพาะอยาง

ยิ่งในบางถนนท่ีมีความกวางเชื่อมตอกันไมเปนไปตามมาตรฐานทำใหเกิดลักษณะคอขวดของถนน 

   โดยถนนตามสำนักผังเมือง กรุงเทพมหานคร ไดแบงออกเปน 4 ประเภท ไดแก  

   1) ถนนสายประธาน (Principal Arterial) เปนถนนซึ่งมีเสนทางที่ตอเนื่องระหวางเมืองทำ

หนาที่เดินทางจากเมืองชั้นนอก เขามาสูเมืองชั้นในหรือยานธุรกิจการคาใจกลางเมือง (CBD) รองรับปริมาณ

จราจรไดสูง ดังนี้ 

    - Principle Arterial มีหนาท่ีเชื่อมตอระหวางชุมชนกับชุมชน 

    - Expressway มีหนาท่ีเชื่อมตอระหวางชุมชนกับเมือง 

    - Freeway (Motor Way) มีหนาท่ีเชื่อมตอระหวางเมืองกับเมือง 

   2) ถนนสายหลัก (ARTERIAL STREET) ทำหนาที ่บริการเดินทางระยะยาวระหวางเมือง

เชื่อมโยงกับถนนสายรอง  

   3) ถนนสายรอง (COLLECTOR ROAD) ทำหนาที ่เปนถนนรวบรวมและกระจายปริมาณ

จราจรจากถนนเชื่อมตาง ๆ เพ่ือปอนรถเขาสูถนนสายหลัก เชื่อมโยงกับถนนสายหลักและสายรอง และ  

   4) ถนนสายยอย (LOCAL ROAD) หรือตรอก ซอย ทำหนาที่เปนถนนภายในยานสำหรับการ

เขาออกอาคารสถานท่ีและแปลงท่ีดินสูตอเชื่อมตอถนนสายรอง 

    โดยหลักการแลวถนนทั้ง 4 ประเภท ควรมีลักษณะที่เชื่อมถึงกันเปนโครงขาย โดยมีถนนสาย

หลักรองรับปริมาณการจราจรในทิศทางสำคัญทั้ง 4 ทิศของเมืองคือ เหนือ ใต ออก ตก เพื่อเชื่อมระหวางยาน

ธุรกิจการคาใจกลางเมือง(CBD) กับเมืองชั้นกลางและชั้นนอกใหเดินทางติดตอกันได นอกจากนี้ควรมีถนนสาย

หลักในแนววงแหวนรอบเมืองเพื่อเชื่อมตอการเดินทางจากทุกทิศ สวนถนนสายรองควรเชื่อมตอระหวางถนน
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สายหลักอีกชั้นหนึ่ง และลำดับสุดทายควรมีถนนสายยอย (ตรอก ซอย) เชื่อมพ้ืนท่ีขนาดเล็กจำนวนมากเขากับ

ถนนสายรอง  

   หากโครงขายถนนในเมืองตาง ๆ มีการจัดลำดับดังกลาวปญหาการจราจรจะไดรับการแกไข

ตั้งแตเบื้องตนการกอสรางถนนเพื่อรองรับการจัดการจราจรจะตองศึกษาความตองการเดินทางของชุมชนจาก

บานพักไปยังหมูบาน อำเภอและเมือง โดยวัดปริมาณความตองการเดินทางของประชาชนเปนอันดับแรก วามี

ความตองการเดินทางจากจุดเริ ่มตนและปลายทางใด มีปริมาณรถที่ตองการเทาใดเสร็จแลวจึงวางแผน

ออกแบบถนนใหเพียงพอกับการรองรับปริมาณการจราจรท่ีจะมีข้ึน 

 2. รถ หมายถึง ทิศทางการเดินทางและปริมาณรถ ทิศทางการเดินทางรถเปนปญหา 

อยางมากในการจราจรในกรุงเทพมหานคร สังเกตไดจากทิศทางการเดินรถในชวงเชา มีความตองการจะเขาสู

ใจกลางยานธุรกิจการคาใจกลางเมือง (CBD) และชวงเย็นมีความตองการเดินทางออกนอกเมือง (กลับที่พัก

อาศัย) ทิศทางการเดินทางเปนไปในลักษณะทิศทางเดียวกันในชวงเวลาเดียวกัน จึงสงผลใหการจราจรติดขัด

ตามชวงเวลาและทิศทางการเดินทาง  

   ปริมาณรถที่มีจำนวนมากกวาพื้นที่ของถนนของกรุงเทพมหานครที่จะรับไดโดยวิเคราะหได

จากปริมาณรถที่จดทะเบียนในกรุงเทพมหานครบางประเภท ป 2564 - 2566 ซึ่งมีมากถึง 2,478,701 คัน 

(เฉลี ่ยรถยาวคันละ 4 เมตร) ซึ ่งหากนำเฉพาะรถยนตและรถจักรยานยนตนำรถมาวางเต็มพื ้นที ่ถนนใน

กรุงเทพมหานครไดประมาณ 9,674 กิโลเมตร แตความยาวถนนในกรุงเทพมหานครมีพื้นที่ถนนเพียง 4,074 

กิโลเมตรเทานั้น (NISITJOURNAL, 2020) ดังนั้นปริมาณรถและทิศทางการเดินทางท่ีมีมากกวาความจุของถนน

ในแตละวัน สงผลทำใหการจราจรติดขัด 

 

ตารางท่ี 2 สถิติรถจดทะเบียนใหมตามกฎหมายวาดวยรถยนต (บางประเภท) ในกรุงเทพฯ ระหวางป 2564 - 2566 

ประเภทรถ ป 2564 (คัน) ป 2565 (คัน) ป 2566 (คัน) 

รย.1  รถยนตนั่งสวนบุคคลไมเกิน 7 คน  269,825 337,485 327,083 

รย.3  รถยนตบรรทุกสวนบุคคล 71,049 80,644 51,042 

รย.4  รถยนตสามลอสวนบุคคล  16 32 19 

รย.12 รถจักรยานยนต 427,685 462,962 448,822 

รย.17 รถจักรยานยนตสาธารณะ 676 714 647 

ท่ีมา: กลุมสถิติการขนสง กองแผนงาน กรมการขนสงทางบก (2566) 

  3. คน หมายถึง พฤติกรรมการขับข่ีของคน โดยพฤติกรรมการขับขี่ของผูขับขี่รวมถึงคนที่ใช

รถใชถนน ถือเปนปจจัยสำคัญของปญหาการจราจรติดขัดดวย เชน พฤติกรรมขับขี่ที่ผิดกฎหมาย หรือขับขี่รถ

โดยประมาทสงผลใหเกิดอุบัติเหตุทำใหรถกีดขวางบนถนนสงผลใหการจราจรติดขัด พฤติกรรมการขับข่ีท่ีสงผล

ปญหาการจราจรติดที่พบเห็นไดบอยครั้ง เชน ฝาสัญญาณไฟจราจร, ฝาฝนเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง  
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(ยอนศร, ล้ำเสนแบงเลนถนน) จอดรถบริเวณเสนทแยงหามจอด จอดรถขวางอยูกลางแยก จอดรถกีดขวาง

ทางเขาออก ขับข่ีรถปาดหนาเพ่ือท่ีจะเขาหางสรรสินคาหรือสถานท่ีสำคัญ กลับรถในท่ีหามกลับรถ เปนตน 

ผูเขียนไดนำสถิติขอมูลการจับกุมการออกใบสั่งเจาพนักงานจราจรมาวิเคราะห ในกองบังคับการ

ตำรวจนครบาล 1 ป 2564 - 2566 พบวาจำนวนออกใบสั่ง เมื่อเทียบกับการชำระคาปรับแลวพบวามีอัตรา 

ท่ีจะไมชำระคาปรับจราจรมากกวา โดยมองวาประชาชนไมเกรงกลัวตอกฎหมายและยังคงมีพฤติกรรมการขับข่ี

ท่ีฝาฝนกฎหมายอยู 

 

ภาพท่ี 3 สถิติใบสั่งจราจรในพ้ืนท่ีกองบังคับการตำรวจนครบาล 1  ระหวางป 2564 - 2566 

ท่ีมา: ระบบสารสนเทศสถานีตำรวจ สำนักงานตำรวจแหงชาติ (CRIMES) (2566) 

 นอกจากนี้ผูเขียนไดสนใจกรณีจำนวนใบอนุญาตขับรถเมื่อเทียบกับปริมาณรถในกรุงเทพมหานคร  

โดยผูเขียนมองวาบนถนนมีความไมปลอดภัยหรือเสี่ยงภัยเปนอยางมาก เนื่องจากมีประชาชนที่ไมรูหรือไมได

ผานการอบรมความรูกฎหมายจราจรและกฎความปลอดภัยบนทองถนน แตยังสามารถขับข่ีรถบนทองถนนได 

แมวาจะมีกฎหมายจราจรกำหนดไวเปนความผิดก็ตาม ก็ยังพบวาการขับข่ีรถโดยไมไดรับอนุญาตขับข่ี นอกจาก

สงผลตอการจราจรแลวยังกอใหเกิดอันตรายบนทองถนนอีกดวย 

ตารางท่ี 3 สถิติการดำเนินการเก่ียวกับใบอนุญาตขับรถเฉพาะใบอนุญาตออกใหม ตามกฎหมายวาดวยรถยนต 

(บางประเภท) ในกรุงเทพมหานคร ระหวางป 2564-2566 

ชนิดใบอนุญาต ป 2564 (ใบ) ป 2565 (ใบ) ป 2566 (ใบ) 

ใบอนุญาตขับรถยนตสวนบุคคลช่ัวคราว 65,368 91,320 100,987 

ใบอนุญาตขับรถยนตสามลอสวนบุคคลช่ัวคราว 12 232 722 
ใบอนุญาตขับรถจักรยานยนตช่ัวคราว  34,391 45,390 53,158 
ใบอนุญาตขับรถยนตสวนบุคคล  89,462 104,070 79,703 
ใบอนุญาตขับรถยนตสามลอสวนบุคคล          46 54 69 
ใบอนุญาตขับรถจักรยานยนต            45,159 52,453 37,908 
ใบอนุญาตขับรถยนตสาธารณะ 682 4,149 4,377 
ใบอนุญาตขับรถยนตสามลอสาธารณะ 37 34 109 
ใบอนุญาตขับรถจักรยานยนตสาธารณะ  889 1,111 3,444 

ท่ีมา: กลุมสถิติการขนสง กองแผนงาน กรมการขนสงทางบก (2566) 
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   4. การบริหาร หมายถึง กระบวนการบริหารงานจราจรของหนวยงานที่เกี ่ยวของกับงาน

จราจร เนื่องจากการบริหารงานจราจรมีหนวยงานที่เกี่ยวของหลายหนวยงานและตองสนับสนุนรวมกันคิด

วิเคราะห วางแผน ศึกษาแนวทางแกปญหาจราจรรวมกันอยางเปนระบบ และตองไปในทิศทางเดียวกัน 

ยกตัวอยางหนวยงานที่เก่ียวของ เชน กรมโยธาธิการและผังเมือง กรมการขนสงทางบก การทางพิเศษแหง

ประเทศไทย กรุงเทพมหานคร กระทรวงคมนาคม องคการขนสงมวลชน สำนักงานตำรวจแหงชาติ เปนตน แต

ในบทความนี้ขอนำเสนอการบริหารงานจราจรเฉพาะดานสำนักงานตำรวจแหงชาติ ที่มีตำรวจจราจรในการ

ปฏิบัติหนาท่ีควบคุมการจราจร แกปญหาจราจรเทานั้น 

   โครงการบริหารงานในสวนของสำนักงานตำรวจแหงชาติ เฉพาะในเขตกรุงเทพมหานคร  

แบงการจัดการจราจรของตำรวจไว 3 ลักษณะไดแก 

  1. การจัดการจราจรโดยแบงเขตพ้ืนท่ี (สถานีตำรวจ) 

  2. การจดัการจราจรในภาพรวม (กองบังคับการตำรวจจราจร) 

  3. การจัดการจราจรลักษณะพิเศษตามโครงการพระราชดำริ (อยูในสังกัดกองบังคับการ

ตำรวจจราจร) 

     โดยผูเขียนในฐานะหัวหนางานจราจรระดับสถานีตำรวจไดนำหลักการการบริหารงานจราจร

ตามคูมือการฝกอบรมขาราชการตำรวจที่ปฏิบัติหนาที่งานจราจรในสถานีตำรวจ (สำนักงานตำรวจแหงชาติ, 

2557) มาเปนหลักในการบริหารงานจราจรดงันี้ 

  1. Enforcement การบังคับใชกฎหมายใหประชาชนเปลี่ยนแปลงพฤติกรรมในการขับข่ี  

ท้ังออกใบสั่งและการตักเตือน เพ่ือความปลอดภัย เคารพกฎจราจร 

  2. Education การใหการศึกษา ความรู การทำสื่อประชาสัมพันธความรูเกี่ยวกับกฎหมาย

จราจร 

  3. Engineering การดำเนินการทางวิศวกรรมแกปญหาจุดเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ พัฒนา

ระบบควบคุมการจราจรโดยใชเทคโนโลยี 

  4 .  EMS หร ือ  Emergency medical Service Unit ระบบการบร ิการแพทย ฉ ุ ก เ ฉิน  

การชวยเหลือ การกูชีพ กูภัย โดยตำรวจจราจรตองเขาระงับเหตุโดยรวดเร็ว อำนวยความสะดวกการจราจร 

ใหรถฉุกเฉินในโอกาสแรก 

  5. Evaluation ระบบการประเมินผล ดำเนินการตามแนวทางการตรวจราชการของสำนักงาน

ตำรวจแหงชาติ เพ่ือประเมินผลการปฏิบัติงาน 

  6. Empowerment การมีส วนรวมในการแกปญหาจราจร แสวงหาความรวมมือจาก

หนวยงานท่ีเก่ียวของและประชาชนในพ้ืนท่ี 

 

    ปจจุบันยังพบวาในการปฏิบัติงานของตำรวจจราจรยังประสบปญหาในบริหารงานจราจร 

ไดแก 1) ตำรวจจราจรท่ีจบใหมยังขาดทักษะในการบริหารจัดการจราจร ขาดการอบรมอยางตอเนื่อง 2) ระบบ
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งบประมาณของงานจราจร ยังขาดประสิทธิภาพ เชน อุปกรณในการจัดการจราจร เงินสนับสนุนคาวิชาชีพ

ตำรวจจราจรที่นอย เครื่องมืออุปกรณในการปฏิบัติหนาที่ เปนตน 3) แผนงานจราจรปรับเปลี่ยนตามยุคสมัย

ของผูบังคับบัญชา ไมตอเนื่องหรือตอบสนองความตองการของประชาชนได 4) การขาดบุคลากรมืออาชีพหรือ

บุคคลตนแบบดานงานจราจร ที่จะสามารถเปนแบบอยางได 5) การขาดความเชื่อมตอของขอมูลสารสนเทศ

และเทคโนโลยีระหวางหนวยงานท่ีเก่ียวของ เชน การเชื่อมขอมูลรถกับขอมูลในสั่งจราจรระหวางกรมการขนสง 

และสำนักงานตำรวจแหงชาติท่ียังไมเสถียร ทำใหเปนปญหาในการใชขอมูล 6) การประสานงานระหวางตำรวจ

พ้ืนท่ียังขาดการประสานงานท่ีดี ตางสถานีตำรวจตางปลอยสัญญาณไฟใหรถหมดเฉพาะพ้ืนท่ีของตนเองเทานั้น

หรือใหรถไปติดพื้นที่อื ่น ไมไดจัดการจราจรแบบระยะทาง 7) ระบบขั้นตอนของกฎหมายจราจรกำหนดให

ตำรวจจราจรมีขั้นตอนทางราชการที่หลายขั้นตอนใชเวลามากในการบังคับใหประชาชนที่กระทำผิดกฎจราจร

ชำระคาปรับ ทำใหเปนภาระของตำรวจสถานีตำรวจเปนอยางมาก เนื่องจากมีกำลังพลไมเพียงพอเม่ือเทียบกับ

ปริมาณงานท่ีตำรวจรับผิดชอบ 

 

ทฤษฎีพันธะทางสังคม (Social Bonding Theory) 

ทฤษฎีพันธะทางสังคม (Social Bonding Theory) ของทราวิส เฮอรซิ ไดนำเสนอทฤษฎีควบคุมโดยมี

ใจความสำคัญวาบุคคลที่มีความผูกพันกับองคกรหรือกลุมในสังคม ซึ่งไดแก ครอบครัว โรงเรียน และเพื่อนฝูง

มักจะมีแนวโนมท่ีจะไมประกอบอาชญากรรม  

หลักการสำคัญของทฤษฎีนี ้ค ือ พันธะทางสังคมหรือความผูกพันกับสังคม (Social Bond) แบง

ออกเปน 4 ประเภท คือ  

  1. ความผูกพัน (Attachment) หมายความถึง การท่ีบุคคลมีความผูกผัน หรือความรักใครกับ

บุคคลอื่น หรือมีความสนใจกับความรูสึกนึกคิดของบุคคลอื่น ซึ่งความสัมพันธนี้เปนองคประกอบพื้นฐานท่ี

สำคัญท่ีจะทำใหบุคคลสรางความรูสึกหรือสามัญสำนึกท่ีจะควบคุมตนเองใหเปนบุคคลท่ีดีในสังคม ดังนั้นความ

ผูกพันจึงเปนองคประกอบดานอารมณหรือดานความรักของพันธะหรือสัญญาผูกมัดท่ีบุคคลมีตอสังคม 

  2. ขอผูกมัด (Commitment) การท่ีบุคคลถูกผูกมัดกับการดำเนินชีวิตตามทำนองคลองธรรม

ของสังคม กลาวคือไดศึกษาเลาเรียนเพื่อที่จะประกอบอาชีพโดยสุจริต และเพื่อที่จะไดประสบความสำเร็จใน

ชีวิต ซ่ึงจะสงผลใหบุคคลไมอยากกระทำผิดกฎหมาย  

  3. การเขารวม (Involvement) การที่บุคคลไดเขารวมกิจกรรมตาง ๆ ของสังคมเปนเหตุให

บุคคลถูกจำกัดเวลาท่ีจะไปประกอบอาชญากรรม 

  4. ความเชื่อ (Belief) ระดับของความเชื่อถือที่บุคคลมีตอคานิยมและบรรทัดฐานของสังคม 

หากบุคคลมีระดับความเชื่อตอคานิยมและบรรทัดฐานในสังคมสูง จะมีแนวโนมที่จะไมกระทำผิดกฎระเบียบ

ของสังคม 

  ทฤษฎีนีมี้สมมุติฐานวา “บุคคลท่ีมีพันธะทางสังคมหรือมีความผูกพันทางสังคมนอย จะมีแนวโนมท่ีจะ

มีพฤติกรรมอาชญากรรม” 
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  ทฤษฎีสำนักอาชญาวิทยาดัง้เดิม (Theories of the Classical School of Criminology)  

  แนวความคิดของกลุมสำนักอาชญาวิทยาดั้งเดิมจากขอมูลขางตนสามารถสรุปแนวคิดของทฤษฎีของ

สำนักอาชญาวิทยาแบบดั้งเดิม ไดดังนี้ 

    1. กระบวนการยตุิธรรมท่ีมีความรุนแรง รวดเร็ว และแนนอน ในการลงโทษผูกระทำความผิด

กฎหมาย จะสามารถปองกันและปราบปรามอาชญากรรมไดอยางมีประสิทธิภาพสูงสุด โดยวัตถุประสงคของ

การลงโทษนั้น ไมใชเปนการทรมานหรือยกเลิกอาชญากรรมที่ไดเกิดขึ้นแลว แตเพื่อปองกันไมใหอาชญากรรม

เกิดข้ึนอีกและปองกันไมใหบุคคลอ่ืนประกอบอาชญากรรมท่ีเคยเกิดข้ึนมาแลว  

  2. มนุษยเปนผูควบคุมพฤติกรรมของตนเอง มนุษยจะใชเหตุผลและความรูเพื่อวิเคราะหถึง

ผลดีและผลเสียกอนที่ลงมือกระทำการใด ๆ ดังนั้นจึงจำเปนตองมีกฎหมายควบคุมการใชเหตุผลและความรู

ของมนุษย ใหงดเวนพฤติกรรมท่ีเปนอาชญากรรม  

   3. เจตจำนงเสรี (Free will) เปนตัวกำหนดพฤติกรรมของมนุษย คือ มนุษยเปนผูมีเหตุผลใน

การมุงแสวงหาเพื่อใหไดมาซึ่งผลประโยชนสูงสุดทางดานวัตถุและในการตัดสินใจเลือกกระทำการหรืองดเวน

การกระทำใด ๆ มนุษยจะพิจารณาทางเลือกตาง ๆ ที่มีอยูอยางมีเหตุมีผล เพื่อพิจารณาและคำนวณถึง

ผลประโยชนหรือผลเสียท่ีจะไดรับจากการกระทำนั้น ๆ 

 

  การปรับเปนพินัย 

การปรับเปนพินัย ตามพระราชบัญญัติวาดวยการปรับเปนพินัย พ.ศ. 2565 หมายความวา สั่งให

ผูกระทำผิดทางพินัยตองชำระคาปรับเปนพินัยไมเกินที่กฎหมายกำหนด โดยความผิดทางพินัยคือการกระทำ

หรืองดเวนการกระทำอันเปนการฝาฝนหรือไมปฏิบัติตามกฎหมาย และกฎหมายนั้นบัญญัติใหตองชำระคาปรับ

พินัย โดยมีพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 เกี่ยวของกับตำรวจจราจรโดยตรง ซึ่งมีผลบังคับใชตั้งแต

วันท่ี 25 ตุลาคม 2566 

 

กรณีศึกษา 

  กรณีศึกษาจากบทสัมภาษณ ผูเขียนไดสัมภาษณขาราชการตำรวจที่มีประสบการณดานงานจราจร 

ในพื้นที่กองบังคับการตำรวจนครบาล 1 จำนวน 3 ทาน และสัมภาษณผูประกอบอาชีพรับสงอาหาร (ไรเดอร) 

จำนวน 1 ทาน ไดพูดถึงปญหาการจราจรที่เกิดขึ้นและไดเสนอแนวทางในการแกปญหาจราจรไวดวย มี

รายละเอียดท่ีสำคัญ ดังนี้ 

  1. พันตำรวจเอก สันทัด ลยางกูร รองผูบังคับการตำรวจนครบาล 1 ประสบการณในระดับรองผูบังคับการ

ควบคุมดานการจราจรจำนวน 3 ป ไดใหสัมภาษณวา  

   “การปรับเปลี่ยนพฤติกรรมในการขับขี่หรือทำอยางไรใหผูขับขี่มีวินัยจราจรกระทำไดยาก 

เนื่องจากสภาพวัฒนธรรมของสังคมไทยการใชวิถีชีวิตของคนไทย ประกอบกับสภาพการบังคับใชกฎหมายใน

ปจจุบันยังมีการคิดปรับปรุงใหเหมาะสมมากยิ่งขึ้นอยางตอเนื่อง โดยปจจุบันมีพระราชบัญญัติวาดวยการปรับ

เปนพินัย พ.ศ. 2565 ซ่ึงมีผลบังคับใชแลว (ตั้งแตวันท่ี 25 ตุลาคม 2566) ตำรวจจราจรตองศึกษาและทำความ
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เขาใจเพื่อบังคับใชกฎหมายไดอยางถูกตองและใหมีประสิทธิภาพ และหากพระราชบัญญัติดังกลาวยังไม

สมบูรณบังคับใชกฎหมายไมไดจริง จึงควรรับฟงขอคิดเห็นจากประชาชนวาทำใหประชาชนไดรับประโยชน

หรือไมเปนการเพ่ิมภาระใหกับประชาชน เชน แทนท่ีจะชำระคาปรับท่ีสถานีตำรวจไดเลย แตถาไมชำระคาปรับ

ตามเวลาที่กำหนดเจาหนาที่ของรัฐจะตองสงเรื่องไปที่พนักงานอัยการ และประชาชนตองไปรายงานตัวท่ี

พนักงานอัยการหรือท่ีศาลซ่ึงมีข้ันตอนเพ่ิมมากข้ึนเพ่ือชำระคาปรับ เปนตน” 

  จากบทสัมภาษณสรุปไดวา การปรับเปลี่ยนพฤติกรรมของผูขับขี่เปนปจจัยสำคัญในการแกปญหา

การจราจรและสามารถลดอุบัติเหตุบนทองถนนไดอีกดวย กฎหมายที่เกี่ยวของมีผลตอการบังคับใชกฎหมาย

ของตำรวจจราจรและประชาชนโดยเฉพาะพระราชบัญญัติวาดวยการปรับเปนพินัย พ.ศ. 2565 

  

  2. พ.ต.ท.วรกฤษฎ นุใหม รองผูกำกับการจราจร สถานีตำรวจนครบาลพญาไท ประสบการณดาน

การจราจร ตั้งแตรองสารวัตร ถึง รองผูกำกับการจราจร จำนวน 10 ป ไดใหสัมภาษณวา  

   “หากจะปรับเปลี่ยนพฤติกรรมในการขับข่ีนั้น เห็นควรท่ีจะตองสงเสริมการศึกษาตั้งแตยังเด็ก

โดยกำหนดใหวิชาวินัยจราจรหรือกฎหมายจราจรเปนหลักสูตรพื้นฐาน โดยการสอนตองสอนใหถึงผลลัพธของ

การฝาฝนกฎหมาย การไมปฏิบัติตามกฎหมายจราจรสงผลรายแรงอยางไร เชน การขับขี่รถที่ไมปลอดภัยอาจ

ทำใหไดรับบาดเจ็บ อาจถึงพิการหรือเสียชีวิตได เปนตน ซึ่งทุกวันนี้นอยมากที่นักเรียน นักศึกษาจะไดรับ

ความรูหรือถูกปลูกฝงเรื่องวินัยจราจร เมื่อนักเรียน นักศึกษาพบเห็นการขับขี่ที่ไมถูกตองอาจเกิดพฤติกรรม

เลียนแบบได 

  เชื่อวาผูขับข่ีทุกคนกลัวการเกิดอุบัติเหตุแตไมเกรงกลัวกฎหมายจราจร เนื่องจากสภาพบังคับ

ใชกฎหมายยังไมชัดเจนแมวาจะมีบทลงโทษก็จริง แตสภาพบังคับใชใหปฏิบัติตามกฎหมายยังไมมีเทาที่ควร 

เชน กรณีไมมาชำระคาปรับใบสั่งเจาพนักงานจราจร ผูขับข่ีสามารถขับข่ีรถไดอยู ไมจำเปนตองรีบชำระคาปรับ 

เพราะกฎหมายจราจรมีหลายขั้นตอนในการดำเนินการ ผูขับขี่ไมจำเปนตองรีบชำระคาปรับก็ได บางกรณีไป

ชำระคาปรับเมื่อถึงรอบการชำระภาษีรถยนตประจำป หรือบางกรณีผูขับขี่ปลอยใหใบสั่งขาดอายุความไปเลย 

เปนตน แมปจจุบันมีพระราชบัญญัติวาดวยการปรับเปนพินัย พ.ศ. 2565 ซึ่งมีผลบังคับใชแลว แตมองวา 

การปรับเปนพินัย ในบริบทของสังคมไทยยังไมเหมาะสม เพราะกฎหมายจราจรและกฎหมายเกี่ยวกับรถยนต  

มีอัตราโทษไมรายแรงมาก การกระทำผิดเกิดข้ึนไดทุกวัน ทำใหประชาชนมองวายุงยาก ไมเขาใจ มีข้ันตอนเชิง

ระบบหลายอยางมากเก ินไป ขอยกตัวอย างการบังค ับใช กฎหมายจราจรในประเทศสหรัฐอเมริกา 

(ประสบการณจากภริยา) หากผูขับข่ีไดใบสั่งจากเจาพนักงานจราจรแลว ผูขับข่ีจะไมสามารถตอรองคาปรับกับ

เจาหนาที่ผูออกใบสั่งไดเลย จะตองไปศาลเพื่อทำการไตสวนและชำระคาปรับที่ศาลเทานั้น ไมไดมีประวัติ

อาชญากรรม ไมมีระบบการบันทึกหรือตัดคะแนนความประพฤติในการขับข่ี แตมีประวัติการกระทำผิด

กฎหมายจราจร ศาลจะเก็บประวัติไวแลวเพิ่มเติมหากกระทำผิดอีก แนวทางนี้เปนสิ่งที่ผูขับขี่ในประเทศ

สหรัฐอเมริกาเกรงกลัวกระทำผิดกฎหมายจราจรอยางมาก” 
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จากบทสัมภาษณสรุปไดวา ควรสงเสริมระบบการศึกษา (Education) เพื่อปลูกฝงวินัยจราจรใหกับ

เด็กนักเรียนและเยาวชน การบังคับใชกฎหมาย (Enforcement) สามารถปรับเปลี่ยนพฤติกรรมของผูขับขี่ได 

แตตองมีสภาพบังคับใชไดจริงและเหมาะสมกับบริบทของสังคมไทย 

 

  3. พ.ต.ท.เกริก แกวแสนตอ รองผูกำกับการจราจร สถานีตำรวจนครบาลนางเลิ้ง ประสบการณดาน

การจราจร ตั้งแตรองสารวัตร ถึงรองผูกำกับการจราจร จำนวน 11 ป ไดใหสัมภาษณวา  

   “ปญหาการจราจรติดขัดวิเคราะหเฉพาะดานพฤติกรรมของผูขับขี่นั้นมองวา สาเหตุของ 

ผูขับขี่ที่สงผลทำใหการจราจรติดขัดเกิดจากวัฒนธรรมของคนไทย ที่รักสบาย ทำอะไรงายๆ ยกตัวอยางเชน 

การที่เรามีจักรยานยนตรับจางจำนวนมากทุกซอกซอย ใชรถสวนตัวมากกวาใชระบบรถขนสงสาธารณะ ทำให

ปริมาณรถมากวาถนน ดานระบบขนสงสาธารณะยังไมดี ทำใหคนตองใชรถสวนตัวมากขึ้น สวนหนึ่งเกิดจาก

การเขาถึงระบบขนสงสาธารณะยังเขาถึงไดยาก เชน ราคาสูง ความสามารถของรถขนสงบางคันไมดี ปริมาณ

รถเยอะทำใหรถติด 

   ดานการบังคับใชกฎหมายกับผูขับข่ี ควรกำหนดขอกฎหมายใหเขากับสภาพสังคมหรือรูปแบบ

เมืองหรือชนบทแตกตางกันไป เชน ในเขตเมืองอยางหนึ่ง ชนบทอีกอยางหนึ่ง ควรใหเหมาะสมแตละพ้ืนท่ีดวย 

การกฎหมายตองบังคับตองใชไดทันทีและไดรับผลทันที เชน การบังคับลอ คนถูกบังคับก็ตองไปชำระคาปรับ 

และเกรงกลัวไมกลากระทำผิดอีก เปนตน การกำหนดอัตราโทษที่เหมาะสมก็เปนสวนหนึ่ง แตควรเนน

มาตรการที่ใหมีสภาพบังคับใชใหมีประสิทธิภาพ เชน พบผูขับขี่ไมมีใบอนุญาตขับขี่ เจาหนาที่ตำรวจจราจร

สามารถตรวจยึดรถหรือรั้งรถไวชั่วคราว เพราะการขับขี่ไมมีใบขับขี่เปนอันตรายตอผูขับขี่และคนใชรถใชถนน 

อัตราโทษปรับไมเกิน 1,000 บาทก็เพียงพอแลว แตใหคนมีใบขับขี่หรือเจาของรถมารับรถไป เชื่อวาสามารถ

แกปญหาคนไมมีใบขับข่ีได เพราะในตางประเทศใบขับข่ีมีคุณคาผูขับข่ีจะรักษาอยางดี เพราะตองรับผิดชอบตอ

สังคมบนทองถนน ควรควบคุมการซื้อรถของประชาชน เชน คนทุกคนตองมีที่จอดรถกอน ถึงจะซื้อรถได  

ลดปญหาการนำรถมาจอดบนถนนสาธารณะ ซึ่งเปนเหตุทำใหถนนใชไดไมเต็มประสิทธิภาพ และสุดทาย 

ควรรณรงค ใหแตละองคกร สถานศึกษา บริษัท สรางความสัมพันธทางสังคมตามทฤษฎีพันธะทางสังคม 

(Social Bonding Theory) ในเรื่องการสรางกฎเกณฑขององคกรตนเอง เชน ตำรวจ ทหาร ขับรถไมสวมหมวก

นิรภัย นอกจากผิดกฎหมายแลว ยังผิดวินัย และถูกสังคมมองวาไมดี จากประสบการณเชื ่อวาคนเกรงกลัว

กฎระเบียบขององคกรมากกวาเคารพกฎจราจร เนื่องจากมีผลกระทบโดยตรงตอหนาท่ีการงานดวยกฎหมาย” 

  จากบทสัมภาษณสรุปไดวา บริบทของสังคมไทย วัฒนธรรมของคนไทย สงผลตอพฤติกรรมการขับข่ี 

ระบบการขนสงสาธารณะสงผลในการตัดสินใจของประชาชนในการใชรถสวนตัวมากกวาใชระบบขนสง

สาธารณะ ในดานการบังคับใชกฎหมาย (Enforcement) ที่มีสภาพบังคับใชไดจริงและเหมาะสมกับสภาพแต

ละสังคม สามารถปรับเปลี ่ยนพฤติกรรมของผู ขับขี ่ได การควบคุมปริมาณการซื ้อรถสามารถแกปญหา

การจราจรติดขัดได และการแสวงหาความรวมมือจากประชาชน (Empowerment) ในการกำหนดกฎเกณฑ

ตาง ๆ รวมกันภายในหนวยงานหรือบริษัทของตนเอง สงผลตอการปรับเปลี่ยนพฤติกรรมในการขับข่ีได 
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  4. กรณีตัวอยางพนักงานรับสงอาหารหรือไรเดอร ไดใหสัมภาษณวา  

   “การเปนไรเดอรทางบริษัทผูวาจางจะบังคับใหผูท่ีจะสมัครเปนไรเดอรตองมีใบอนุญาตขับรถ

และรถตองจัดทำการประกันภัยรถภาคบังคับตามพระราชบัญญัติคุมครองผูประสบภัยจากรถ พ.ศ.2535 ดวย 

การที่ไรเดอรบางคนกระทำผิดกฎหมาย เชน ขับรถที่มิไดติดแผนปายเลขทะเบียน, ขับขี่รถยอนศร ฝาฝน

สัญญาณไฟจราจร ขับรถบนฟุตบาท ขับขี่รถไมสวมหมวกนิรภัย เปนตน มองวาเปนเรื่องของสวนตัวแตละ

บุคคลไมใชไรเดอรทุกคนจะมีพฤติกรรมอยางนั้น แตที่พบเห็นจำนวนมากกระทำผิดกฎหมายจราจรเพราะไม

เกรงกลัวกฎหมายมากวา เพราะบางทีโดนใบสั่งก็ยังขับขี่รถไดอยูดี และมองวาการกระทำผิดกฎจราจรเพราะ

ตนเองชินพ้ืนท่ี รูเสนทางเปนอยางดีถึงฝาฝนกฎหมายเพ่ือท่ีจะไดประหยัดเวลา ระยะทาง นำมันเชื้อเพลิง และ

สามารถรับงานรายการใหมไดเร ็วขึ ้น (โดยมาตรฐานระยะทางสงอาหาร 3 กิโลเมตรแรก จะไดคาจาง 

ตอรายการครั้งละ 38 บาท) และไดเสนอแนวทางแกไขในการแกปญหาจราจรไววา หากพบผูขับขี่กระทำผิด

กฎหมายจราจรแลว ถูกเจาพนักงานจราจรออกใบสั่ง กฎหมายจะตองบังคับใหไปชำระคาปรับตามใบสั่งทันที 

นาจะทำใหผูขับข่ีเกรงกลัวตอการกระทำผิดกฎหมาย เพราะหากถูกจับแลวตองไปชำระคาปรับเลย อาจกระทบ

ตอรายไดของตนเอง ไมคุมคาตอการกระทำความผิด” 

  จากบทสัมภาษณสรุปไดวา พฤติกรรมการขับขี่ขึ้นอยูแตละบุคคลที่จะกระทำผิดหรือไมกระทำผิด

กฎหมายจราจร การบังคับใชกฎหมายท่ีรวดเร็ว เด็ดขาด แนนอน สามารถปรับเปลี่ยนพฤติกรรมผูขับข่ีได 

 

ภาพท่ี 4 การสัมภาษณผูใหขอมูลในประเด็นปญหาการจราจรท่ีเกิดข้ึนในพ้ืนท่ีกองบังคับการตำรวจนครบาล 1 

และแนวทางในการแกไขปญหา 
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แนวทางการแกปญหาจราจรในเขตพ้ืนที่กองบังคับการตำรวจนครบาล 1 

  จากสภาพปญหาจราจรในกรุงเทพมหานครและจากบทสัมภาษณกรณีศึกษา สามารถนำมาวิเคราะห

เพ่ือกำหนดแนวทางในการแกปญหาจราจรในเขตพ้ืนท่ีกองบังคับการตำรวจนครบาล 1 ได ดังนี้  

  1. ดานถนน (ถนนและผังเมือง) 

  1.1 หนวยงานที่เกี่ยวของปรับปรุงพัฒนาถนนในดานเพิ่มจำนวนถนน ทำถนนใหมีมาตรฐาน

ความกวางของถนนใหตอเนื่อง การเวนคืนที่ดิน หรือหนวยงานราชการสนับสนุนถนนในหนวยงานเพื่อให

ประชาชนใชไดตามชวงเวลาท่ีเหมาะสม 

   1.2 สนับสนุนการขนสงสาธารณะแบบราง รถไฟฟา รถไฟฟาใตดิน (BTS, MRT) ใหเชื่อมตอ

เปนโครงการขายสามารถใชไดตามทิศทางในการเดินทางของประชาชน 

  1.3 พัฒนาการใชพื้นที่ของเมืองตามจุดที่ใกลกับสถานีรถไฟฟาหรือรถไฟฟาใตดินใหมีสิ่ง

อำนวยความสะดวกแบบครบวงจร เชน มีสถานที่ทำงาน การศึกษา ที่พัก หางสรรพสินคา ลดการเดินทางใน

การทำงานท่ีจากเมืองชั้นนอกเขาสูศูนยกลางเมือง 

  2. รถ (ทิศทางการเดินทางและปริมาณรถ) 

   2.1 ตำรวจจราจรตองศึกษาทิศทางของกระแสรถแตละชวงเวลาแตละพื้นที่ แตละเสนทาง 

เพ่ือสงเสริมระบบเดินทางใหไดรับความสะดวก เชน การรับรถเขาพ้ืนท่ีใจกลางยานธุรกิจในชวงเชา การระบาย

รถออกนอกเมืองตอนเย็น เปนตน 

   2.2 การจัดการจราจรแบบเสนทางอยางตอเนื่องสามารถลดปญหาการจราจติดขัดได โดย

ถนนแตละเสนตองมีสัญญาณไฟจราจรท่ีสัมพันธกันเปนเสนทาง 

   2.3 การควบคุมการปริมาณมีรถไวในครอบครองของประชาชน สามารถลดปญหารถจอดกีด

ขวางบนถนนสาธารณะได เชน กอนซ้ือรถตองมีท่ีจอดรถสำหรับจอดรถไดตามมาตรฐานตามท่ีกฎหมายกำหนด

เก่ียวกับความกวางยาวท่ีจอดรถ เปนตน 

   2.4 ระบบขนสงสาธารณะแบบราง รถไฟฟา รถไฟฟาใตดิน (BTS, MRT) ที่ราคาถูกลด

ปริมาณรถบนทองถนนได 

  3. คน (พฤติกรรมการขับขี่ของคน) 

   3.1 การบังคับใชกฎหมายที่รวดเร็ว เด็ดขาด แนนอน สามารปรับเปลี่ยนพฤติกรรมการขับขี่ได 

และสามารถปองกันการลอกเลียนแบบดวย 

   3.2 สงเสริม พัฒนาการใหความรูกฎหมายจราจรใหกับประชาชน โดยเริ่มตั้งแตเด็ก โรงเรียน 

สถานศึกษาใหความสำคัญในการขับข่ีรถตามกฎหมายจราจรและการขับข่ีรถใหปลอดภัย 

   3.3 สภาพการบังคับใชกฎหมายตองสามารถบังคับไดจริง รวดเร็ว เด็ดขาด แนนอน  

จึงสามารถลดการฝาฝนการกระทำผิดกฎหมายได 
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   3.4 ตำรวจจราจรนอกจากมีหนาที่การบังคับใชกฎหมายแลว ยังมีหนาที่บริการ อำนวย 

ความสะดวกการจราจรใหกับประชาชนดวย ทำใหประสิทธิภาพในการบังคับใชกฎหมายนอยลง ควรนำ

เทคโนโลยีมาใชในการบังคับใชกฎหมายดวย เชน กลองตรวจจับความผิด โดยมีหนวยงานหลักเพียงหนวยงานเดยีว 

รับผิดชอบในการออกใบสั่งเจาพนักงานจราจร เปนตน 

  4. การบริหาร (กระบวนการบริหารงานจราจรของหนวยงานท่ีเกี่ยวของกับงานจราจร) 

   4.1 หนวยงานที่เกี่ยวของเชื่อมขอมูล ประสานงาน วางแผนรวมกันอยางใกลชิด อยางเปน

ระบบ เปนไปในแนวทางเดียวกัน เชน ขั้นตอนการบังคับใชกฎหมายสำนักงานตำรวจแหงชาติเชื่อมโยงขอมูล

กับกระทรวงคมนาคม ขั้นตอนการจัดระบบขนสงสาธารณะ การพัฒนาระบบการขนสง กรุงเทพมหานคร

เชื่อมโยงขอมูลกับกระทรวงคมนาคม เปนตน 

   4.2 การสงเสริมระบบขนสงของเมืองใหเปนระบบเชื่อมโยงกัน เชน จากนอกเมืองเขามายาน

ใจกลางเมือง มีสถานที่จอดรถหรือสถานีจอดแลวจร (park and ride) เพื่อนั่งรถระบบขนสงสาธารณะไปยัง

สถานท่ีทำงาน หรือสถานศึกษา 

   4.3 สงเสริมการใชระบบเทคโนโลยีในการควบคุมการจราจรแบบพื้นที่ระดับกองบังคับการ 

โดยมีตำรวจจราจรรับผิดชอบในการประสานงานสั่งการและใชไดจริง มีระบบตรวจจับการกระทำความผิดและ

บังคับใชกฎหมายดวย ระบบสัญญาณไฟจราจรท่ีตอเนื่องสัมพันธกัน ระบบสารสนเทศ ปายสลับขอความ 

   4.4 ระบบราชการปรับแกไขลดการติดตอแบบเผชิญหนากับประชาชนใหมากขึ้นเพื่อลดการ

เดินทางไปยังหนวยงานของรัฐ และตองทำธุรกรรมไดและถูกกฎหมาย หรือการยอยสถานที่รัฐ เพื่อกระจาย

อำนาจเขาถึงพ้ืนท่ีการใหบริการ 

   4.5 วางแผนการแกไขปญหาจราจรโดยใชมาตรฐานที่หนาเชื่อถือและปรับใชใหเหมาะสมกับ

บริบทของสังคมไทย 

   4.6 สนับสนุนใหประชาชนมีสวนรวมในการลดอุบัติเหตุ มีวินัยจราจร โดยการรณรงคอยาง

ตอเนื่อง หาแนวรวมประชาชนแนวปฏิบัติการในการเปนอาสาจราจร เพื่อใหมีความรูดานกฎหมายจราจร  

เปนผูชวยเจาพนักงานจราจรได  

 

แนวทางในการแกไขปญหาการจราจรในเขตพ้ืนที่กองบังคับการตำรวจนครบาล 1 

แนวทางการแกไขปญหาจราจรในเขตกองบังคับการตำรวจนครบาล 1 ซึ่งอยูบริเวณใจกลางเมืองของ

กรุงเทพมหานคร โดยสภาพปญหาการจราจรติดขัดมีทุกชวงเวลาและเกือบทุกวันเนื ่องจากสภาพพื้นท่ี  

มีสถานที่ราชการ สถานศึกษา หางสรรพสินคา สถานที่ทองเที่ยวทั้งกลางวันและกลางคืน แมวาตำรวจจราจร

จะมีหนาที่หลักในการบริหารจัดการจราจรก็ตาม แตปญหาการจราจรติดขัดในกรุงเทพมหานครตองไดรับ 

ความรวมมือจากหนวยงานท่ีเก่ียวของ รวมกันแกปญหา โดยเฉพาะหนวยงานของกรุงเทพมหานครตองรวมมือ

กับสำนักงานตำรวจแหงชาติในการจัดการปญหาจราจรใหเปนระบบ แมวาปญหาการจราจรมีปจจัยหลายอยาง

ท่ีตองแกปญหา แตทิศทางในการแกปญหาควรไปในทิศทางเดียวกัน เปนรูปธรรม ชัดเจน วัดผลความสำเร็จได  
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  1. ดานการบังคับใชกฎหมายซึ่งเปนเรื ่องสำคัญและจำเปนอยางยิ่งที ่จะนำไปสูการปรับเปลี่ยน

พฤติกรรมของผูขับขี่ใหขับขี่อยางถูกตองตามกฎหมายจราจรและกฎของความปลอดภัย ตำรวจจราจรจำเปน

อยางยิ่งที่จะตองดำเนินการบังคับใชกฎหมายดวย แมวาขั้นตอนในการบังคับใชกฎหมายจะมีหลายขั้นตอนก็

ตาม แตการบังคับใชกฎหมายเปนเรื่องสำคัญที่จะละเลยไมได หากไดเทคโนโลยีในตรวจจับความผดิจนนำไปสู 

การดำเนินคดีเชื่อวาประชาชนจะปฏิบัติตามกฎหมายมากข้ึน 

 2. ดานการศึกษา ใหความรูความเขาใจกับประชาชน ทางสื่อสังคมออนไลน หรือสื่อตาง ๆ เปนเรื่อง

สำคัญที่จะใหเห็นคุณคาของใบอนุญาตขับขี่ การปฏิบัติตามกฎหมายจราจรสามารถทำใหผูขับขี่ปลอดภัย  

ลดอุบัติเหตุได  

 3. ดานการมีสวนรวมของประชาชนจำเปนตองแสวงหาความรวมมืออยางตอเนื่อง ในการใหประชาชน

ปฏิบัติตามกฎหมายจราจร โดยเฉพาะตำรวจพื้นที่สามารถเขาถึงประชาชนแตละพื้นที่ หากรวมกันวางแผน 

การจัดการจราจรได ระหวางแกนนำประชาชนกับตำรวจพ้ืนท่ี จะสามารถแกปญหาการจราจรไดตรงจุด 

 4. ดานระบบขนสงมวลชนเปนสิ่งจำเปนในการตัดสินใจใหประชาชนใชบริการเพื่อลดปญหาการใชรถ 

สวนบุคคลในการเดินทาง ควรจัดทำใหเปนระบบ ควบคุมปริมาณทางแบบสาธารณะ และแบบเหมารับจาง  

ใหมีปริมาณที่เหมาะสม มีมาตรฐานในการตรงตอเวลา รถมีความสะดวกสบายและปลอดภัย และมีราคาถูก 

เม่ือเทียบกับการเดินทางโดยรถสวนบุคคล 

 5. ดานการพัฒนาตำรวจจราจร ควรมีการจัดอบรมความรูเฉพาะทางดานจราจรอยูเปนประจำ โดยผูท่ี 

มาใหความรูตองมีความรูและประสบการณเฉพาะทางในการถายทอดและสามารถใหผูรับการอบรมนำไป

ปฏิบัติเขาใจการบริหารจัดการจราจรไดจริง ปฏิบัติไดจริง 

 

บทสรุป 

กองบังคับการตำรวจนครบาล 1 เปนหนวยงานภายใตกำกับการของกองบัญชาการตำรวจนครบาล  

มีเขตรับผิดชอบท้ังหมด 9 สถานีตำรวจ โดยสภาพการจราจรในเขตกองบังคับการตำรวจนครบาล 1 อยูบริเวณ

ใจกลางเมืองกรุงเทพมหานคร มีที่ตั้งศาลากลางกรุงเทพมหานคร ทำเนียบรัฐบาล อาคารรัฐสภา ที่ตั้งที่ทำการ

กระทรวงตางๆ อยูในเขตพื้นที่รับผิดชอบ มีถนนสายหลัก สายรอง มีศูนยการคา วัด โบราณสถาน และ

สถานศึกษา จึงถือไดวาเปนยานธุรกิจการคาใจกลางเมือง และมีเขตพระราชฐานตั้งอยูในพ้ืนท่ีดวย 

ปญหาจราจรในกรุงเทพมหานครหรือในเมือง คือสภาพการณที่ยานพาหนะมีความคับคั่งบนทองถนน 

เคลื่อนตัวไดลาชาเปนปญหาตอการไหลของกระแสการจราจร เปนผลใหสูญเสียเวลาเดินทาง ทรัพยากรตาง ๆ 

และเกิดมลภาวะ โดยสาเหตุเกิดจาก 4 ปจจัย ประกอบดวย ถนน กรุงเทพมหานครมีถนนสายยอยไมเพียงพอ 

จึงไมสามารถทำหนาที่เปนถนนภายในพื้นที่แตละยานที่เชื ่อมตอจากถนนสายรอง และไมสามารถรองรับ

การจราจรจากจุดตาง ๆ ภายในยานโดยตรงตอการสัญจรในพื้นที ่ทำใหเกิดการจราจรติดขัดในถนนสาย

ประธานและถนนสายหลักในพื้นท่ี ปญหาเรื่องรถ ทั้งจากทิศทางการเดินทางและปริมาณรถ ทิศทางการ

เดินทางรถเปนปญหาอยางมากในการจราจรในกรุงเทพมหานคร สาเหตุจาก คน คือพฤติกรรมการขับข่ีของคน 

โดยพฤติกรรมการขับข่ีของผูขับข่ีรวมถึงคนท่ีใชรถใชถนน ถือเปนปจจัยสำคัญของปญหาการจราจรติดขัด เชน 
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พฤติกรรมขับขี่ที่ผิดกฎหมาย หรือขับขี่รถโดยประมาทสงผลใหเกิดอุบัติเหตุทำใหรถกีดขวางบนถนนสงผลให

การจราจรติดขัด และปจจัยดานการบริหาร คือกระบวนการบริหารงานจราจรของหนวยงานท่ีเก่ียวของกับงาน

จราจร เนื่องจากการบริหารงานจราจรมีหนวยงานที่เกี่ยวของหลายหนวยงานและตองสนับสนุนรวมกันคิด

วิเคราะห วางแผน ศึกษาแนวทางแกปญหาจราจรรวมกันอยางเปนระบบ และตองไปในทิศทางเดียวกัน  

โดยแนวทางการแกไขปญหาจราจรในเขตกองบังคับการตำรวจนครบาล 1 ซึ่งอยูบริเวณใจกลางเมือง

ของกรุงเทพมหานคร และมีสภาพปญหาการจราจรติดขัดมีทุกชวงเวลาและเกือบทุกวันเนื่องจากสภาพพื้นท่ี  

มีสถานที่ราชการ สถานศึกษา หางสรรพสินคา สถานที่ทองเที่ยวทั้งกลางวันและกลางคืน และถึงแมวาตำรวจ

จราจรจะมีหนาที่หลักในการบริหารจัดการจราจรก็ตาม แตปญหาการจราจรติดขัดในกรุงเทพมหานครตอง

ไดรับความรวมมือจากหนวยงานท่ีเก่ียวของ รวมกันแกปญหา ซ่ึงจะประสบความสำเร็จได ตองดำเนินการดวย

วิธีการบังคับใชกฎหมายที่จะนำไปสูการปรับเปลี่ยนพฤติกรรมของผูขับขี่ใหขับขี่อยางถูกตองตามกฎหมาย

จราจรและกฎของความปลอดภัย ใหความรูความเขาใจกับประชาชนใหเห็นคุณคาของใบอนุญาตขับขี่ การ

ปฏิบัติตามกฎหมายจราจรสามารถทำใหผูขบัขี่ปลอดภัย ลดอุบัติเหตุได แสวงหาความรวมมืออยางตอเนื่องใน

การใหประชาชนปฏิบัติตามกฎหมายจราจร โดยเฉพาะตำรวจพื้นที่สามารถเขาถึงประชาชนแตละพื้นที่ หาก

รวมกันวางแผนการจัดการจราจรได ระหวางแกนนำประชาชนกับตำรวจพื้นที่ จะสามารถแกปญหาการจราจร

ไดตรงจุด ดานระบบขนสงมวลชนเปนสิ่งจำเปนในการตัดสินใจใหประชาชนใชบริการเพื่อลดปญหาการใชรถ

สวนบุคคลในการเดินทาง ควรจัดทำใหเปนระบบ ควบคุมปริมาณทางแบบสาธารณะ และแบบเหมารับจาง ให

มีปริมาณที่เหมาะสม มีมาตรฐานในการตรงตอเวลา รถมีความสะดวกสบายและปลอดภัย และมีราคาถูกเม่ือ

เทียบกับการเดินทางโดยรถสวนบุคคล สุดทายดานการพัฒนาตำรวจจราจร ควรมีการจัดอบรมความรูเฉพาะ

ทางดานจราจรอยูเปนประจำ โดยผูท่ีมาใหความรูตองมีความรูและประสบการณเฉพาะทางในการถายทอดและ

สามารถใหผูรับการอบรมนำไปปฏิบัติเขาใจการบริหารจัดการจราจรไดจริง ปฏิบัติไดจริง 

 

ขอเสนอแนะ 

  ขอเสนอแนะเชิงนโยบาย 

 การแกปญหาการจราจรในกรุงเทพมหานครควรจัดการจราจรแบบเสนทางเพื่อลดปญหารอยตอ

ระหวางสถานีตำรวจ ยกตัวอยาง การจัดการจราจรบนถนนทางดวน โดยมีตำรวจจราจร กองบังคับการตำรวจ

จราจรรับผิดชอบ การจัดการจราจรบนถนนทางหลวง โดยมีตำรวจทางหลวง กองบังคับการตำรวจทางหลวง

รับผิดชอบ เพื่อความเอกภาพในการบริหารจัดการ  แมวาแตละพื้นท่ีในกรุงเทพมหานครจะมีตำรวจจราจร 

จากกองบังคับการตำรวจจราจรรับผิดชอบแตละพื้นที่สถานีตำรวจอยูแลว แตการบริหารจัดการก็ยังใหตำรวจ

จราจร สถานีตำรวจพ้ืนท่ีบริหารจัดการจราจรอยูดี 

 กรุงเทพมหานครควรสนับสนุนหองปฏิบัติการกลองวงจรปดใหทุกกองบังคับการเพื่อใชในการบริหาร

สั่งการแบบเสนทาง และสนับสนุนกลองตรวจจับความผิดจราจรใหครอบคลุมและมีการบังคับใชกฎหมายและ

เชื่อมโยงขอมูลสารสนเทศกับสำนักงานตำรวจแหงชาติ และกรมการขนสงดวย 
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  ขอเสนอแนะในการนำไปปฏิบัติ 

การบังคับใชกฎหมายเกี่ยวกับผูขับขี่ที่ขับรถโดยไมไดรับใบอนุญาตขับรถนั้น ควรมีมาตรการเฉพาะ 

เนื่องจากกฎหมายในปจจุบันกำหนดเปนความผิดไวอยูแลว แตควรใหอำนาจหรือขั ้นตอนตามกฎหมาย 

ใหเจาหนาท่ีตำรวจในการตรวจยึดรถไวชั่วคราว ในขอหานี้ ซ่ึงไมจำเปนตองมีอัตราโทษหนักไปกวาปจจุบัน แต

สามารถบังคับใหเจาของรถหรือผูครอบครองรถที่แทจริงมาชำระคาปรับหรือยึดรถไวจนกวาจะมีผูมีใบอนุญาต

ขับขี่ขับรถไปใหเทานั้น ซึ่งผูเขียนเชื่อวาผูขับขี่ที่ไมไดรับใบอนุญาตขับรถและเจาของรถจะเกรงกลัวตอการ

กระทำความผิดมากข้ึน สงผลใหถนนปลอดภัยมากข้ึนดวย 
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ประวัติผูเขียน 

ช่ือ – สกุล   พันตำรวจโท ศุภฤกษ  ตรีเจตน 

ตำแหนงการทำงาน รองผูกำกับการจราจร สถานีตำรวจนครบาลสามเสน 

ท่ีอยูท่ีสามารถติดตอได  544 ถนนสามเสน แขวงดุสิต เขตดุสิต กรุงเทพมหานคร 

ประวัติการศึกษา ระดับปริญญาตรี 

- รัฐประศาสนศาสตรบัณฑิต (รป.บ.(ตร.)) โรงเรียนนายรอยตำรวจ 

- นิติศาสตรบัณฑิต มหาวิทยาลัยสุโขทัยธรรมธิราช 

ระดับปริญญาโท 

- รัฐประศาสนศาสตรมหาบัณฑิต มหาวิทยาลัยรังสิต 

 

ประสบการณในการทำงาน 

พ.ศ. 2552  พนักงานสอบสวน (สบ 1) สถานีตำรวจนครบาลดอนเมือง 

พ.ศ. 2554  พนักงานสอบสวน (สบ 1) สถานีตำรวจภูธรชุมแสง จังหวัดนครสวรรค 

พ.ศ. 2555  รองสารวัตรปองกันปราบปราม สถานีตำรวจภูธรอุทัย จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

พ.ศ. 2558  นายเวร (สบ 1) ผูบังคับการ กองบังคับการสืบสวน ตำรวจภูธรภาค 1 

พ.ศ. 2559 สารวัตรปองกันปราบปราม สถานีตำรวจภูธรเมืองสมุทรสาคร จังหวัดสมุทรสาคร 

พ.ศ. 2561   สารวัตปองกันปราบปราม สถานีตำรวจภูธรปราณบุร ีจังหวดัประจวบคีรีขันธ 

พ.ศ. 2562  สารวัตปองกันปราบปราม สถานีตำรวจภูธรสามรอยยอด จังหวัดประจวบคีรีขันธ 

พ.ศ. 2562  สารวัตรปองกันปราบปราม สถานีตำรวจนครบาลแสมดำ 

พ.ศ. 2563  สารวัตรจราจร สถานีตำรวจนครบาลทาขาม 

พ.ศ. 2564   รองผูกำกับการจราจร สถานีตำรวจนครบาลสามเสน 

 

ผลงานทางวิชาการ  

 ปจจัยท่ีมีผลทำใหเด็กและเยาวชนกระทำผิดซ้ำเก่ียวกับยาเสพติด กรณีศึกษา สถานพินิจและคุมครอง

เด็กและเยาวชนจังหวัดพระนครศรีอยุธยา (2557) หลักสูตรรัฐประศาสนศาสตรมหาบัณฑิต สาขาวิชาอาชญาวิทยา

และการบริหารงานยุติธรรม สถาบันรัฐประศาสนศาสตร มหาวิทยาลัยรังสิต 

 

 

 

 



 

คำรับรอง 

ขาพเจา พันตำรวจโท ศุภฤกษ  ตรีเจตน ตำแหนง รองผูกำกับการจราจร สถานีตำรวจนครบาลสามเสน 

ผูเขารับการอบรมหลักสูตรผูกำกับการรุนท่ี 143 จัดทำเอกสารศึกษา บทความหัวขอ แนวทางการแกปญหา

จราจรในเขตพื้นที่กองบังคับการตำรวจนครบาล 1 ขอรับรองวาบทความดังกลาวไมไดคัดลอกของผูหนึ่งผูใด

โดยตรง ถาจะมีขอความบางสวนของเอกสารของผูเขียนรายใดบาง ไดยึดหลักการอางอิงไวทายบทความ 

 

                                                      พันตำรวจโท ศุภฤกษ  ตรีเจตน 

                                                       (ศุภฤกษ  ตรีเจตน) 

             รองผูกำกับการจราจร สถานีตำรวจนครบาลสามเสน 

              วันท่ี 16 เดือน มกราคม 2567 

 
 

 

 

 


